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Ja natuurlijk, nu kan ik wéér publiekelijk een portie gaan zitten 
jammeren, dit keer over hoe de zegeningen van de vrije markt zich 
tegen mij keerden, met als gevolg dat ik ruim 2 (twee!) maanden 
afgesneden was van internet en over hoe alles dan misloopt met o.a. 
het redactiewerk  (lees: merkwaardig toch hoe snel we met z’n allen – 
in mijn geval zelfs tamelijk tegen wil en dank – afhankelijk zijn 
geworden van dat welhaast heilig medium en de daarmee samenhan-
gende techniek), maar dat zal ik niet doen, want er wordt al genoeg 
emotie over ons uitgestort, in allerhande literatuur en op TV. En bovendien 
hebben we allemaal zo onze problemen. Houd het er maar op dat vooral dankzij 
de interventie van ons aller webredacteur Edgar Spruijt (nee, geen familie, zei ik 
toch al) de meeste, digitaal naar de Pruttelpot gestuurde post behouden is 
gebleven voor het nageslacht.  
  Diegenen die het resultaat van hun inspanning niet terugvinden in deze editie, 
bied ik daarvoor mijn excuses aan. Hoewel het uiteindelijk natuurlijk wel de 
hogere machten uit de wereld van de telecommunicatie waren die de ellende 
veroorzaakt hebben, in een ondoorgrondelijk pingpongspel om het datakabeltje en 
de bijbehorende inkomsten, met ik-zei-de-gek als machteloze toeschouwer aan de 
zijlijn. Enfin, ook daarin ben ik niet uniek. Zie programma’s als Radar e.d. 
  Ik hoop van harte dat eventuele gedupeerden hun werk nog een keer zullen 
willen sturen – �����������	
��  óf 	
��������������	
�����	  - teneinde het in 
de volgende Pruttelpot alsnog de plaats te geven die het verdient. In de hoop ook 
dat die Pruttelpot daarmee weer wat dikker wordt dan het nu voor je liggende 
exemplaar. Want, een aantal prachtige artikelen ten spijt, de oogst bleef dit keer 
een beetje achter.  
  Maar, niet alleen is in het redactielokaal na bijna 70 donkere dagen de digitale 
lente ontluikt; buiten staat het voorjaar al met één voet over de drempel, ik heb 
vanochtend net onze klokken naar de zomertijd gedraaid, het echte (sorry, 
wintertreffers) treffenseizoen is zo goed als geopend, dus er kunnen weer volop 
avonturen beleefd, doorverteld en neergeschreven worden. Mijn OrangeIna staat 
in elk geval, afgesteld en opgedoft, klaar om de zon tegemoet te rijden. De zon en 
mede-MZ-ters, want ik heb me voorgenomen dit jaar wat vaker met hen op te 
rijden naar een van de vele evenementen. Naar Nieuw-Leusen bijvoorbeeld, naar 
Marrum wellicht, of misschien zelfs wel all the way to Bockhorn. Om maar wat 
te noemen. Genoeg te beleven in de komende periode. Misschien schrijf ik er 
straks zelf wel eens een stukkie over. In plaats van dat alsmaar over te laten aan 
de schare reizende en schrijvende clubleden, die elke keer trouw hun aandeel 
leveren in het welslagen van deze krant (zie hieronder). 
PS 
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Dit is de laatste “Van de voorzitter” die door mij geschreven wordt. Het was wel 
spannend of er een opvolger zou komen. Als bestuur hebben we diverse mensen 
persoonlijk benaderd op bijvoorbeeld treffens, later hebben we ook nog de nodige 
mensen gebeld, en er zijn daarnaast ook diverse oproepen geweest in de 
Pruttelpot. 
 
Op een gegeven moment bood Leo Steenks aan om de taak op zich te nemen als 
er niemand anders zou zijn die het stokje zou overnemen. Dat is natuurlijk erg 
aardig, maar ja, heel erg gemotiveerd stap je er dan ook niet in. Daarmee ging de 
zoektocht dus nog wel door. Maar na de afgelopen Pruttelpot  kreeg ik Leo weer 
aan de lijn en toen gaf hij te kennen dat hij de taak van voorzitter op zich wil 
nemen! Een bewuste keuze dus, en dat levert dus een hele andere situatie op dan 
het erop aan laten komen bij de algemene ledenvergadering.  
 
Kijk, da’s leuk dat iemand zelf aangeeft dat’ie de taak op zich wil nemen. Het zou 
echter kunnen dat Leo gewoon zit te azen op de MZ zuiger waaruit de 
voorzittershamer is opgebouwd... Of de steekas, omdat Leo nog wel eens wat 
krom rijdt met snel bochtenwerk. Hoe dan ook: het bestuur kan dus een nieuwe 
voorzitter voordragen. 
 
Wat dat betreft was de opvolging van Jaap een stuk vlotter geregeld. Eric Jan 
Loon wordt namelijk door het bestuur voorgedragen als nieuwe penningmeester. 
Een erg goed punt is dat deze beide heren MZ rijden. En dat kan je van de huidige 
voorzitter en penningmeester niet zeggen... 
 
Jullie vinden elders in deze Pruttelpot de uitnodiging voor de ledenvergadering, 
en vanzelfsprekend weer gecombineerd met het voorjaarstreffen. Het 1e treffen 
van 2008 is al weer achter de rug: het wintertreffen. Dit had overigens qua weer 
ook een voorjaarstreffen kunnen zijn. ‘s Nachts vroor het zodat je toch nog het 
winteridee kreeg, maar overdag was het in de zon goed toeven met alleen een trui 
aan. Puur genieten! Ik heb nu al weer zin in het volgende treffen. Dus tot ziens in 
Lieren! 
 
De knetterende groeten,  
Wijnand Zwart 
�����
������	
�����	����
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Het bestuur van de MZ Club Holland nodigt al haar leden uit voor de Algemene 
Ledenvergadering 2008. 
  

Plaats: Camping De Vinkenkamp in Lieren 
Datum: 19 april 2008 

Tijdstip: 13:00 uur 
  

Het bestuur is voornemens om op de Algemene Ledenvergadering de volgende 
personen voor te dragen als nieuwe bestuursleden: 
 
Leo Steenks (functie voorzitter) 
Eric Jan Loon (bestuurslid, penningmeester) 
  
Eventuele tegenkandidaten dienen, volgens artikel 8 van onze statuten, door tien 
of meer leden voor de aanvang van de vergadering schriftelijk bij het bestuur te 
worden gemeld. 
 
De statuten van onze vereniging liggen ter inzage bij het secretariaat. 
  

Agenda   
1 Opening 
2 Vaststellen agenda 
3 Mededelingen Bestuur 
4 Financieel jaarverslag door de penningmeester 
5 Mededelingen commissieleden 
6 Decharcheren van de aftredende bestuursleden 
7 Benoeming van de nieuwe bestuursleden 
8 Rondvraag 
9 Sluiting 

�
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Ik was al eens eerder op de site ��������������������
������	�  gestuit. Een 
stelletje fantasten, dacht ik toen.  Ik heb er tijden niet meer naar gekeken, maar de 
site recent weer eens op gezocht. Het lijkt toch erg serieus te zijn: gezien wat 
andere hits met Google. 
 
De technologie die ze toepassen komt hier op neer: aan de “gewone” verbran-
dingskamer worden via kleine diameter kanaaltjes kleine kamertjes verbonden. 
Tijdens de compressieslag wordt er (brandstof/lucht) mengsel in die kamertjes 
geperst. Tijdens de verbranding neemt het mengsel in die kleine kamertjes echter 
niet deel aan de verbranding. De nauwe kanaaltjes zorgen er namelijk voor 
(afkoeling) dat het vlamfront dooft.  Door de hoge druk en temperatuur is het 
mengsel wel “gekraakt” in makkelijk te ontsteken componenten. Zodra de expan-
sieslag is geweest stroomt het gekraakte mengsel uit de kamertjes in de 
verbrandingskamer, en deze delen zullen (volgens hen...) voor de volgende 
arbeidsslag ervoor zorgen dat het mengsel makkelijk is te ontsteken. 
 
Om te voorkomen dat bij een tweetakt het gekraakte mengsel direct in de uitlaat 
verdwijnt, maken ze de extra kanaaltjes/volumes in de cilinderkop en bij viertak-
ten om dezelfde reden in de zuiger. 
  Voor kleine tweetakten werkt het zodanig goed dat er diesel-achtige brandstof-
fen gebruikt kunnen worden, die wel gewoon met de bougie worden ontstoken 
(ook geen hogere compressieverhouding). Alleen voor het starten is er een 
gloeibougie nodig. 
 
Dit vraagt om experimenteren...! Een MZ op diesel met behoud van de prestaties 
en zonder dat je een stampende stationairdiesel in het frame hoeft te prutsen... 
Veel plezier met onderstaand artikel dat ik van bovenstaande website heb geplukt. 
 
Knetterende groeten, 
Wijnand Zwart 
 
 
������
������������������������	
�����������
The U.S. Department of Defense (DoD) now requires engines used in UAVs and 
other military applications for which gasoline storage and use are undesirable, to 
operate on less volatile, kerosene-based heavy fuels (JP-5, JP-8 and D-2 diesel) to 
reduce the hazard associated with gasoline.  Under several technology 
development and demonstration projects, Sonex has established a viable heavy 
fuel engine (HFE) technology baseline. 
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In SI two-stroke engines, the SCS enables the combustion of heavy fuels through 
design modification of the cylinder heads to achieve a chemically/thermally 
enhanced combustion process while still relying on the spark to initiate 
combustion.  SCS embodies a unique cylinder head with combustion chamber 
insert housing the proprietary SCS technology and a glow plug starting system.  
For gasoline engines that have the cylinder head and cylinder in a single casting, 
the stock cylinder head portion is removed by machining and the remaining 
cylinder casting is decked.  The SCS head assembly and cylinder are reattached to 
the crankcase by bolts.  The following figure shows an example of a disassembled 
SCS two-stroke HFE cylinder head assembly. 
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SCS embodiments in the cylinder head provide control of fuel vaporization late in 
the compression stroke such that a portion of the heavy fuel is then vaporized 
near the spark plug.  As the combustion event progresses it causes the fuel to fully 
vaporize and combust.  Adapted SCS two-stroke engines running on heavy fuels 
(with lubricant additive) retain the ignition precision of the SI process and knock-
free combustion.  The SCS heavy fuel conversion maintains the gasoline engine’s 
stock carburetion or fuel injection system, intake and exhaust systems, spark 
ignition system, and compression ratio.  No modifications are made to the moving 
parts, including the piston.  
 
As described below, extensive prototype HFE development for a small (1 - 2 
horsepower) gasoline engine has moved to the pre-production phase.  Other 
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Sonex HFE designs in various stages of development are available for immediate 
application to commercially available SI gasoline engines.  For engine models not 
previously converted, Sonex will undertake development to achieve an optimized 
design.  The gasoline performance of an engine to be converted is thoroughly 
assessed using a baseline procedure to document thrust, fuel consumption, 
cooling and overall engine durability. The deliverable prototype HFE is achieved 
by applying the SCS engine design modifications in a two-step, best efforts 
process based on (1) a feasibility demonstration and (2) optimization of a 
prototype through design trade-off iterations to match the baselined gasoline 
power and improve fuel efficiency of the engine. 
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In Pp 153 stond het inleidende deel van de cursus Motorrijden voor dummy’s 
oftewel: hoe te overleven op de weg en – vooral - het circuit. Geplukt door Krijn 
Heerschap van internet en via Maarten van Es en Edgar Spruijt geraakt tot de 
Pp- redactie.  
 
En nu dan het naar mijn inziens belangrijkste. DE KIJKTECHNIEK, zien zonder 
te kijken. Kijken…. Er is veel om te doen op een motor en eigenlijk is het o zo 
simpel: je rijdt altijd naar waar je naar toe kijkt (zelf al meerdere keren pijnlijk 
ondervonden). Dus moet je jezelf te snel af zijn en kijken naar waar je wilt rijden.    
  Makkelijker gezegd dan gedaan, maar wie het ook echt dóet, zal zekerder en 
veiliger met de motor rijden. Een bijkomende complicatie is daarbij je snelheid.   
  Met de motor heb je erg makkelijk erg veel snelheid en dan moet je opletten 
waar je kijkt. Het is de bedoeling dat je alles gezien hebt, maar nergens op focust.    
  Die remmende auto verderop in het verkeer? Je moet hem gezien hebben, maar 
je mag je er niet op vastpinnen. Die kleine met zijn bal op het voetpad? Je moet 
weten dat hij er is, maar je mag je er niet op concentreren. Daarom is het niet zo 
vreemd als men mij vraagt: heb je die auto of dat ding op de weg zien liggen? Na 
een rit weet ik dat niet meer. Ik heb het ongetwijfeld gezien, maar heb me er niet 
op geconcentreerd.  
  De kerel die voor je rijdt op het circuit en die jij inhaalt: je weet dat hij er is, hij 
is een mikpunt. Maar je mag je er niet op richten, want anders kom je er 
simpelweg niet voorbij. Ook hier geldt weer dat focussen teveel concentratie 
vergt, terwijl je zoveel mogelijk concentratie vrij moet houden voor anderen 
zaken. Je moet je dus bewust zijn van alles wat zich afspeelt, zonder dat je je op 
een punt toespitst.  
  Achter je is niet zo van belang; zeker niet op het circuit. Er is een ongeschreven 
wet die zegt dat degene die achter iemand rijdt en hem voorbij wil steken, zelf 
een andere lijn moet kiezen. Terwijl die persoon die voor hem rijdt op zijn eigen 
lijn moet blijven. Daarbij moet je met je ogen ook anticiperen op wat komen gaat: 
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als je in een bocht ligt, moet je er al voorbij kijken. En hoe sneller je rijdt, hoe 
verder je voor je uit moet kijken. Trialrijders kijken net voor hun wiel, racers 
kijken zomaar tientallen meters voor zich uit.  
 
Voor de circuitrijders onder ons zijn referentiepunten onlosmakelijk verbonden 
aan de kijktechniek. Het is op het circuit immers de bedoeling om steeds 
hetzelfde rondje zo snel mogelijk te rijden. En daarbij maken we gebruik van 
referentiepunten. Dat mogen allerlei zaken zijn, zolang ze vast zijn. (Klassiek is 
het verhaal van de coureur die de prettig opvallende, helderwitte kar van een 
ijscoman langs de baan ooit als rempunt nam. Perfect voor de rijder totdat de 
ijscoman besloot dat hij 20 meter verderop waarschijnlijk net even wat meer ijs 
zou kunnen verkopen…). Echte vaste referentiepunten dus…. De borden met 
afstandsaanduiding net voor een bocht, de kerb-stones, een boom, een vangrail, 
een scheur in het asfalt….. allemaal goed. Zolang jij je referentiepunten maar 
kent en vooral makkelijk herkent en gezien hebt, zonder ernaar te hoeven kijken.  
 
De klassieke referentiepunten zijn rempunten, insteekpunten, snijpunten en 
schakelpunten. In die volgorde van belangrijkheid. Rem- en insteekpunten 
verklaren zichzelf. Het zijn die punten waar je begint te remmen en waar je een 
bocht insteekt.  
 
Het snijpunt oftewel de apex van de bocht 
is het punt waar je jouw laagste 
bochtsnelheid hebt. En waar je juist weer 
begint gas te geven. Het is daar waar de 
bocht weer wijder begint te worden en je 
versneld. Op weg naar het volgende rechte 
stuk of de volgende bocht. Het snijpunt ligt 
op het circuit altijd aan de binnenkant van 
de bocht. En het is meteen het punt waar je 
jouw motor weer begint rechtop te zetten. 
Om zo op een veilige manier weer op het 
gas te kunnen gaan.  
 
Een schakelpunt is niet meteen van belang, maar kan een aanwijzing zijn van de 
snelheid waarmee je rond gaat. Als je net voor de brug op het rechte stuk moet 
schakelen, terwijl je dat anders pas na de brug moest doen dan ben je veel sneller 
uit de vorige bocht gekomen als ervoor. Natuurlijk wel met dien verstande dat je 
bij het zelfde toerental opschakelt. Als je jouw kijktechniek op je referentiepunten 
toepast, dan is het zo dat je je rempunt al gezien hebt. (Alweer zonder er echt naar 
te kijken en dus zonder je erop te concentreren). Terwijl je nog volop aan het 
accelereren bent. Zodra je aan het remmen bent, moet je jouw insteekpunt al 
gezien hebben. En nog voor je in een bocht ligt, moet je al naar het snijpunt aan 
het kijken zijn. Terwijl je, nog voor je gas geeft, al lang weer voorbij de bocht aan 
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het kijken bent. Die anticiperende manier zorgt ervoor dat je je meer op je gemak 
voelt. Omdat je al weet wat komen zal en automatisch ook dat je vloeiender en 
rustig rijdt.  
 
Voor de straat geldt trouwens de zelfde redenering. Al gaat het dan meer over 
obstakels en andere weggebruikers. Een goede kijktechniek zorgt er ook daar 
voor dat je op voorhand weet wat er komen gaat. En dat je daar gepast op kunt 
reageren. Als er iets onverwachts gebeurt, vermijd dan in elk geval om je te 
focussen op een punt. Want onherroepelijk is dat het punt waar je naar toe rijdt 
(ook dit heb ik regelmatig zelf ondervonden). Als je te snel op een bocht aan-
komt, kijk dan niet naar de bomen naast de weg of naar de zandbak, want je komt 
er onherroepelijk in terecht. Kijk liever door de bocht heen naar het volgende 
veilige stuk. Je zult er van versteld staan hoeveel je nog kan redden op die manier 
(ook dit heb ik al meerdere keren zelf ondervonden). Kom je plots een obstakel, 
een tegenligger of een olieplek tegen, dwing je zelf dan om er niet naar te kijken, 
maar kijk naar een mogelijke veilige uitwijkmogelijkheid.  
 
Dezelfde redenering gaat op, op het circuit met je tegenstanders. Als er iemand 
voor je rijdt en hij of zij maakt een fout en raakt van de baan af …. Kijk dan niet 
naar wat er met hem of haar gebeurt, want je gaat onherroepelijk mee. 
 
 

�����
 
Na afloop van WO II mochten de Duitse mo-
tofabrikanten van de geallieerde overwinnaars 
eerst alleen nog brommertjes van maximum 60 
cc produceren. In die tijd werd de toekomst van 
DKW, de grootste vooroorlogse producent, op 
de koop toe nog bedreigd doordat de Russische 
bezetter de fabriek te Zschopau volledig 
demonteerde en naar Rusland overbracht. Het 
achtergebleven personeel hield zich voorlopig in een nabijgelegen DKW-atelier 
te Willischtal bezig met het vervaardigen van allerlei huishoudartikelen en 
stationaire motoren.  
 
  In 1947 begon men er toch aan de bouw van een motorfietsje. Dankzij de race-
ervaring van DKW haalde men uit de opgelegde 60 cc een vermogen van 3 pk. 
Net als hun beruchte zilverpijlen in de jaren '30 rustten de tweetakttovenaars het 
motortje uit met een ‘Ladepumpe’, een horizontaal geplaatste tweede cilinder die 
dienst deed als compressor voor het benzine-/luchtmengsel. Wegens gebrek aan 
een kettingfabrikant in de sovjetzone koos men voor de aandrijving een cardanas, 
net als later bij de legendarische BK 350.  
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  In '48 toonde IFA het prototype van deze DKW L60 op haar stand op de 
Leipziger Messe. De bezettingsmachten lieten toen echter de begrenzing van de 
cilinderinhoud vallen. Bijgevolg koos men ervoor om de experimenten met de 
L60 stop te zetten en in de heringerichte fabriek van Zschopau de productie van 
het vooroorlogse model RT 125 opnieuw op te starten: dit was de basis voor de 
MZ-moto's. (Uit: het clubblad van IFA  ServicerClubBelgium) 
 
 

 
 
 

 �����
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Ja, een MZ is een wonderlijke machine. Onovertroffen in zijn eenvoud. En in zijn 
eigenzinnigheid, lijkt het meer dan eens. Dat doet maar wat. Hoezo hoogge-
spannen verwachting omtrent rijgedrag, prestaties, duurzaamheid? Gelaten af-
wachting is vaker aan de orde. Deze fiets leeft en bepaalt zelf wel zijn momenten 
van glorie. Zoals de 251 in het volgende verhaal. Uit Pp 67, april/mei 1993.   
(Overigens ben ik benieuwd of het raadsel ooit is opgelost. En die Zundapp…?). 
 

 Mutzi  
Het is februari 1989. Rijbewijs gehaald, en vol tro ts 
op m'n zojuist gekochte motor gestapt. Een Suzuki 
GT550, 3cylinder, 2takt. Gereviseerd, voor 1000 
gulden. De prijzen voor tweedehands waren nog niet zo 
in de hoogte gegaan .... Na vier maanden, en vier-
duizend kilometer, hoor ik ontzettend geratel en de  
boel zit muurvast. Een defecte benzinekraan zorgde 
ervoor dat ik het zuigergruis uit de uitlaat en 
carburateur moest spoelen.  
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       Tussentijds had ik de motor al tegen een boe -
renkar geparkeerd, met een flinke vaart, zodat ze 
hierna niets meer waard was, behalve voor de sloper . 
Shit. Geld was ook finaal op… , dus ik moest een pa ar 
stappen terug doen, naar mijn oude liefde. Néé, gee n 
MZ, maar Zündapp geheten. Een GTS-50 brommer werd e en 
KS-80 motor, keuren, en ik kon weer "motor" rijden.  ( 
Die gezichten als je op de snelweg reed…) Een jaar 
lang reed ik dagelijks met het ding. 1:30 aan 
brandstof was hééél aangenaam en zodoende hield ik wat 
geld over voor mijn derde motor. Weer een Suzuki GT 550 
huiler. Oplappen en ik kon weer een jaar verder. Na  
dat jaar kantelden de zuigers 45 ° en waren de big-ends 
zo groot als kachelpijpen. Gaar.  
       Ondertussen was wel het een en ander duideli jk 
geworden. Een auto wil ik niet, maar ik rijd wel 
plusminus 20.000 kilometer per jaar. Dat eeuwige 
gesleutel ben ik spuugzat. Er moest nu iets goeds 
komen wat héél bleef. Die ouwe ( toch ook wel trouw e ) 
Soes reviseren? De basis was goed en zo, maar 
onderzoek wees uit dat een krukas- en cylinderrevis ie 
met nog het een en ander ongeveer F.5000 zou kosten . 
En dan reed ik nog met een bak die één op tien zoop . 
Dat lag deels aan mijn hand van gasgeven, maar 
goeddeels aan de motor. Dat werd te gortig, (ook 
zonder Kok ), ik moest iets anders zoeken. Wéér een  
oude (4t) Jap? Dezelfde bezwaren: reeds halfgaar, v eel 
gesleutel, hoge onderhoudskosten. Meer dan F5000 wa s 
niet beschikbaar, dus ….  
       Er was maar één motor over die ik wilde hebb en 
(eventueel) en kon betalen (NIEUW!). Een MZ dus. Ik  
had maar één adres, Van de Kuinder, en met een 
instelling van ach, kijken kan geen kwaad… ben ik 
daarheen gegaan.  
       En… wat gek, maar ik vond die 251 (i.t.t. de  
250) op een aparte manier heel leuk. Die eenvoud sp rak 
me aan. Per slot van rekening, áls hieraan iets stu k 
gaat, dan heb je dat altijd in een halfuurtje 
gerepareerd. Na een proefrit was ik verkocht, en de  MZ 
ook. Het gekke ding ging als de brandweer, ik reed 
direct sneller als ooit tevoren op de Soes (ondanks  
een vermogensverschil van meer dan 25 pk), ‘t stuur de 
messcherp en remde hobbels in het asfalt.  
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       Een week later, 27-7-91, reed ik op m'n nieu we 
MZ ETZ-251, 300cc, van Hilversum naar Leeuwarden.  
  
Van een enthousiaste aankoop naar liefde is nog wat  
anders. Het liep nog bijna fout ook.  
       Het begin begon vanzelfsprekend goed. Meteen  
werden een scherm en kofferrek gemonteerd en twee 
dagen later was ik op vakantie in Duitsland. Het wa s 
frustrerend om niet harder te kunnen rijden dan 85,  
maar ja, daar wordt ze wel ouder van. Na drie dagen  
was ik weer in Hilversum voor de 1000 km- beurt met  
twee klachten. Ik vond het verbruik nogal hoog, 1 o p 
18 bij een rijstijl als van een rolstoel, en het na -
jengelen was me veel te erg, gas dicht kwam neer op  
heen en weer schokken als een bootje in volle zee. 
Firma v.d. Kuinder vond een niet goed afgestelde 
ontsteking en ik vertrok weer, nu naar Frankrijk. D at 
werd dus een pijnlijke ervaring.  
       Met dat de motor ingereden raakte, ging ik m e 
natuurlijk steeds meer uitleven. Heerlijk!! Het Mas sif 
Central, wat kun je je daar uitleven! Het hoogtepun t 
was wel een Honda CBR 1000 die er van afzag me te v ol-
gen toen de weg bochtiger werd. Doei! De lol kende wel 
zijn prijs. D'r klopte geen hout van die afstelling ! 
Ernstig pingelen bij constante snelheden boven de 1 00, 
verbruik gemiddeld meer dan 1 op 15, op een gegeven  
moment stond ik stil zonder benzine, na 195 km! 
"Grrrr", 1 op 11,5: dat was me echt te gortig. De 
motor reed amper harder dan 120 en dat zogenaamde 
jengelen kwam neer op heen en weer geramd worden 
tussen scherm en topkoffer.  
  Nu had ik de motor gekocht uit praktische 
overwegingen (en omdat het gekke ding zo heerlijk 
stuurde), maar nu bleek ik een ding te hebben dat m e 
weer deed terugdenken aan m'n oude Soes die ik juis t 
om die redenen had weggedaan. De spijt kwam sterk 
opzetten….  
       Terug in Nederland was mijn eerste stop in 
Hilversum, met bovengenoemde klachten. Al te serieu s 
werden die niet genomen: men monteerde een grotere 
sproeier, 140 i.p.v. 135. Dit loste dus niets op, m aar 
dan ook echt niets. Alleen zoop ze (= Mutzi) nog ie ts 
meer. Gemiddeld reed ik 1 op 12, bij een nu wel wat  
gematigde rijstijl, i.v.m. die 12. Ik begon nu toch  
echt teleurgesteld te raken.  
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Nog drie keer "zeuren" leverde niets op, behalve ee n 
verstoord rakende relatie met Firma v.d.Kuinder. Nu  
kon ik de houding van v.d.Kuinder wel begrijpen, 
gezien de winstmarge op een MZ, maar daar schoot ik  
niets mee op. De motor wegdoen leek me ook geen jui ste 
methode. Zou niets oplossen, nog afgezien van het 
financiële verlies. Bovendien wou het er bij mij ni et 
in dat deze problemen niet op te lossen waren. En 
..... , ergens…. het was toch wel een verrekt fijn 
fietsje.  
       Vervolgens knalde de einddemper uit de uitla at, 
tijdens een pingelrit op de snelweg. Vanzelfspreken d 
gebeurde dit 3 weken ná het verstrijken van de 
garantietermijn. En omdat het intussen winter was 
geworden, wilde ze niet meer lopen onder de 3000 
toeren.  
       Nu echt ten einde raad, deed ik twee dingen:  de 
motor kwam te koop en ik ben gaan experimenteren. D e 
km-stand was nu de 10.000 gepasseerd, dus het 
luchtfilter werd vervangen. Tevens werd de originel e 
sproeier weer gemonteerd en de bougie werd vervange n 
door een veel kouder exemplaar (NGK b9). Als laatst e 
werd de verbinding tussen de carburateur en het 
spruitstuk met kit gedicht. Resultaat: de motor lie p 
weer onder de 3000 toeren. Verder nihil. De verkoop  
vlotte niet echt, doorrijden was dus het parool. Of  
bidden soms helpt? 
       Het leek er wel op. Want zie: het wonder 
geschiedde!! Na weer twee maanden en 4000 km begon het 
verbruik te dalen. Hèè?!? De topsnelheid nam toe 
terwijl het pingelen in gelijke mate afnam, hetzelf de 
wat het najengelen betreft. Het is voor mij altijd een 
raadsel gebleven, een wáár wonder der techniek. Hoe  
kon dat nou gebeuren? Waren vierkante lagers soms 
rondgesleten ? Heeft de carburateur zichzelf opnieu w 
afgesteld ? Automatische poorttiming lijkt me zéér 
onwaarschijnlijk. Als iemand een plausibele verklar ing 
heeft, ik ben zeer nieuwsgierig.  
       Tegenwoordig is het brandstofverbruik 1 op 1 7 
bij volgas solo, 1 op 24 met een toeristische 
rijstijl. De topsnelheid beloopt nu soms 150 km/u! Van 
het najengelen (hoort nu eenmaal bij een tweetakt) heb 
ik geen last meer en het pingelen is verdwenen. 
Waarheen?  
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       Al met al ben ik nu zeer tevreden met m'n 
naaimachien. De uitlaat is prachtig blauw en "te ko op" 
staat er niets meer. Of heeft iemand belangstelling  
voor een Zündapp Ks-80 ? (met gereviseerde motor, 0 58-
670498).  
Maar ik begrijp er NIETS van.  
Daniël Noest, 
Leeuwarden  
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Twee opeenvolgende zondagavonduitzendingen van de Nord Deutsche Rundfunk 
(NDR) waren in januari van dit jaar gewijd aan de resultaten van een verkiezing 
via het internet van 'Die beliebtesten Motorräder Norddeutschlands'. De eerste 
uitzending kwam ik al zappend toevallig tegen - mede dankzij het feit dat de 
NDR in Groningen via de kabel te ontvangen is - en volgde het met een mengsel 
van interesse en af en toe lichte ergernis vanwege de nogal a-technische 
commentaren op de in totaal 60 modellen die achtereenvolgens een paar minuten 
zendtijd kregen. 
 
Met een half oor en af en toe een half oog volgde ik de uitzending, terwijl ik voor 
de rest de krant bestudeerde. Ze begonnen met een Chinese BMW look-alike, de 
De Changjiang, die als zestigste was geëindigd en besloten de eerste uitzending 
met nummer 31, de 'Red Porsche Killer', een eigenbouw monster met vier Horex 
motorblokken achter elkaar. Wat mij vooral opviel was de merkwaardige 
mengeling van courante en incourante, oude en nieuwe modellen, en alles in een 
volgorde die je helemaal niet zou verwachten. Aangezien in het eerste deel ook 
een aantal tweetakten voorkwam (Maico, Suzuki, Jawa) nam ik mij voor om het 
tweede deel van de reeks een week later in z'n geheel te gaan bekijken. 
 
Daar bleek op plaats 27 de DKW RT350S te zijn beland, de EMW R25/2 op 
plaats 21 en op plaats 7 de Kawasaki Mach III. En toen volgden de echte ver-
rassingen. Plaatsen 6 en 5 vielen toe aan respectievelijk de 175 SVS en de 250 
SGS van Puch! Daar kon ik geheel mee instemmen; mijn tweede motor was ruim 
veertig jaar geleden een SGS (een dubbelzuiger tweetakt voor de niet-ingewijden) 
die mij toen al fascineerde vanwege de zeer bijzondere techniek en dat heden ten 
dage nog steeds doet. Plek nummer 4 was toegevallen aan de Münch Mammut en 
plaats nummer 3 aan de AWO 425, de DDR- tegenhanger van de BMW R26. 
Inmiddels zat ik al op het puntje van mijn stoel, maar dat was onverstandig want 
toen de nummer 2 aan de beurt kwam viel ik er bijkans vanaf. Dat bleek namelijk 
de MZ ES 250/2 te zijn geworden! Dat was mijn eerste MZ, waar ik in een jaar of 
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vijf 120.000 km mee aflegde, uitermate goede herinneringen aan bewaar, en die 
een rotsvaste band tussen mij en MZ smeedde die geen enkel ander merk heeft 
kunnen loswrikken. 
 
Terwijl ik lichtelijk verbijsterd naar het beeldscherm staarde gunde de NDR mij 
echter geen gelegenheid om deze uitslag te verwerken, want als klap op de 
vuurpijl werd vervolgens als nummer 1 de MZ ETZ 250 ten tonele gevoerd!  
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Nou ja zeg. Ik was sprakeloos, en ben dat wat deze uitslag betreft nog steeds. Zo 
mogelijk nog verbazingwekkender is de voorsprong die de ETZ bleek te hebben 
toen ik op de website van de NDR op zoek ging naar een download of een stream 
van de uitzendingen zoals wij die kennen van www.uitzendinggemist.nl. Die was 
er weliswaar niet, maar daar is wel de uitslag terug te vinden, en daaruit blijkt dat 
de ETZ wel tien keer zo veel stemmen heeft gekregen als de ES die op zijn beurt 
een ruime voorsprong heeft op de rest van de kandidaten. Voor geïnteresseerden: 
de uitslag is terug te vinden op:  
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Zou dit een slimme actie zijn geweest van de Duitse MZ-club? Of wellicht van de 
oplettende pr- jongens van MuZ? Als dat zo is dan lijken ze zichzelf in de voet te 
hebben geschoten. Eigenlijk zouden ze op grond hiervan op de kortst mogelijke 
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termijn een nieuwe tweetakt moeten uitbrengen! Of is dit het resultaat van een 
geslaagde campagne door de voormalige partijleiding in ballingschap, als zoete 
wraak voor de val van de muur......  Ik hoop er ooit nog eens achter komen, 
wellicht lukt dat bij een volgend bezoek aan Duitsland. 
James Kuipers 
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‘Uit den ouden Pot’ is de nieuwe rubriek die ons aller redacteur Pim P.P. 
begonnen is. Snuivend zitten we al klaar voor elke P.P. die binnenkomt.  
Verhalen over de Ware Rijders van weleer; van verre kon je die herkennen. Het 
hoofd scheef, bovenste oor en oog op de weg, onderste oog en oor op het machien 
gericht. Vertelde de Rijder alles. Geen uitvinding van James, hoe vernuftig ook, 
kan daar tegenop. 
  Heel mooi en aardig is dit allemaal, maar kijk eens naar het eerste woord 
bovenaan. Er zal hier iets voor de dag moeten komen. Pim is niet uitgekomen met 
de rubriek ‘In de doofpot’. Dat zou lekker makkelijk geweest zijn, een paar lege 
bladzijden, geen denken aan bij deze redacteur. Het snuiven vergaat ons even 
wel, het moet maar, kom op voor de dag ermee. 
  Ook op de laatste ledenvergadering was het er. Zie ons zo zitten, vrolijk en 
ontspannen lijkt het. Kenners hebben misschien wel opgemerkt, bij ieder geluid 
van de deur een ietwat schichtigheid. Wat is het? Is het zover? Een vreemdeling 
die in het geheel niet verdwaald is, maar binnenkomt, naar ons wijst: “Weten 
jullie wel wat zich onder jullie leden voordoet,” en hij gaat vertellen. Wat dan 
gebeurt, durven we ons geen voorstelling van te maken. Stilte, ontgoochelde 
gezichten of wild geschreeuw, vingers naar de uitgang. (Komt het er nou eens een 
keer van? Bekennen moeten we, opbiechten! Voor dat dit gebeurt. Eerste zijn.) 
 
Het begon met de krant. Opening garage, zo en zo laat, Oldtimers, auto’s, mo-
toren, tractors waren bij dit feestelijke gebeuren aanwezig. En nog iets heel bij-
zonders, nou dat leek ons wel wat. We gaan gewoon een uurtje eerder als daar 
staat, hebben we prima de tijd voor al dat oude moois. De opening van het 
blikhuis, het bijzondere, dat lukt zonder ons ook wel. 
  En zo reden we die zondagmorgen op onze MZ naar het naburige dorp. Wat een 
gebouw, die nieuwe garage. Tal van vlaggen wapperden er, en op de parkeer-
plaats ervoor: wat een schitterend spul. Bijna niemand te zien, maar we kwamen 
heel niet toe aan al dat moois. Een meneer snelde toe. Een vriendelijke heer bleek 
later. “Kom binnen, kom binnen.” En daar was het wel heel gezellig.  
  In een vrijgehouden ruimte stond een lange tafel met daaraan allerlei dames en 
heren van de oldtimers. In een hoek was een kok druk bezig met sissen, stomen, 
braden, wat rook naar heerlijkheden. “Ga er lekker bijzitten,” sprak de vriende-
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lijke heer, “haal wat lekkers bij onze kok.” Nou, en dat deden we. Overal hingen 
ballonnen, stonden bloemen, ook de blikken glommen ons feestelijk tegemoet. 
  En daar zaten we dan te smullen. Een dame en een heer informeerden naar mens 
en machine. Lof, Lof, “Dus, dus,” slikte de dame ontroerd, “de mensen van deze 
motoren doen zich nooit meer voor dan ze zijn?” En toen! Door het smakken 
heen drong het langzaam tot ons door: de vriendelijke heer was aan het praten. 
Een toespraak, keek naar ons: “…….. en ook heten we de delegatie van de MZ 
Club Holland een hartelijk welkom”. Van schrik bleef de alweer volgende lekker-
nij halverwege in de lucht hangen. Delegatie MZ Club? We weten nergens van, 
we komen alleen al dat oud moois bekijken. We dachten wel: wat een aardige 
mensen en zo hoor je met MZ-ers om te gaan. Met bange ogen keken we eerst 
naar elkaar en toen naar de deur. De deur waar ieder moment een echte delegatie 
naar binnen kan stappen. Oud-voorzitter Nico? Nogal stevig gebouwd, kun je wel 
stellen, ja. Secretaris Erik? Bepaald, zeker weten, ook geen minne jongen. Ze 
zouden ons met krachtige hand verwijderen. Ons, met schaamte overladen, naar 
buiten zetten, tussen het daar in middels wachtende klootjesvolk: 
‘EN DIT HIER IS JULLIE PLAATS!!!” 
  Vanuit zijn hoek zagen we de kok veelbetekenend naar ons kijken, hij had ons 
iets speciaals beloofd. Duidelijk iemand die wist hoe, met ons dus, met VIPS om 
te gaan. Moesten we dit allemaal opgeven? We hadden moeten opstaan, moeten 
stamelen: “Vriendelijke heer, wij zijn niet wat u denkt”, maar - schande - deden 
we niet. Wel smoezen, een plan beramen, snode voornemens. “Weet je wat, we 
houden de deur in de gaten en als ze dan binnen komen…” De vriendelijke heer 
wees naar een wat verderop staande bult, iets onder een zeil en daar weer 
bloemen op. Er onderuit staken zo te zien vier halve rubberen ringen. Dat was 
nog eens een goede tip: ….maken dat we daar achter komen en dan smeren we 
’um. 
  “Dank u, dank u,” klapten we beschaafd, “voor uw hartelijk welkom” en gauw 
het lekkers bij de kok halen. Twee prachtige meisjes trokken aan een touwtje: het 
zeil gleed weg, een soort van blikken autootje verscheen. Het allernieuwste 
model, galmde de vriendelijke heer. En wie stonden daar helemaal vooraan 
alweer in de handjes te klappen? Wij! Verval kan snel gaan, alle genodigden 
poseerden voor het mobiel en kregen gelijk een cameraatje cadeau. Een persfoto-
graaf maakte opnamen van de plechtige gebeurtenis. 
  In de krant van de volgende week: in aanwezigheid van tal van genodigden werd 
het allernieuwste model onthuld, compleet met foto, wij helemaal vooraan. 
  Daar hebben we veel pret mee gehad, van de krant kregen wij die foto. Maakten 
we een nieuwjaarskaart van en naar een familielid, een zoveelste hands 
autohandelaar, gestuurd. NIKS! Een paar maanden later, op een verjaardag, naar 
zitten vissen. “Hoe kwamen jullie daar?” Een toch wat schraal, bits vraagje. 
“Relaties,” meesmuilden wij. Inderdaad, ook hier geen spoor van schuld en boete. 
  De kok ruimde zijn spullen op, stoelen op de tafel, wat versnaperingen voor de 
eenvoudige mensen. De deur ging open het publiek, het voornoemde klootjesvolk 
kwam naar binnen, waar zich toch een wat eigenaardig tafereel bij afspeelde. De 
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heren stormden, met achterlating van vrouw, kinderen, oma’s en tantes richting 
het automobiel.  
En wij? Geen delegatie te zien. Pfff, goed afgelopen. En wij gingen doen 
waarvoor we gekomen waren: lekker al dat oude pracht spul bekijken. 
Dat is er uit, dat lucht op. 
Peter en Truus 
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Op 8, 9 en 10 februari was het dan toch even voorjaar voor onze MZ-
Wintertreffen-liefhebbers. Omdat de vooruitzichten goed waren, liet ik het span 
in de schuur achter en toog ik op de groene ETZ250 naar Waimes in de 
Ardennen. Ik combineer dit weekend al jaren met een bezoek aan mijn moeder in 
het zuiden des lands. Daar rij ik dan al donderdagmiddag heen zodat ik even 
lekker kan bijkomen en …  kan worden verwend. Altijd als ik dan vrijdagmorgen 
weer wil opstappen, dan verklaart mijn moeder me voor gek. Met dat voorspelde 
slechte weer, koud en regen in de Ardennen, kon ik toch veel beter blijven? 
Gelukkig heeft me dit er nooit van weerhouden. Maar dit jaar, met al die goede 
weervoorspellingen, was er geen vuiltje aan de lucht en kon ik gewoon 
vertrekken. 
 
Als eerste op de camping had ik alle keus voor mijn tent. Maar gelukkig bleef ik 
niet lang alleen, want vrijdagavond zaten we al met z’n 12en om het kampvuur.    
 
De volgende dag begon stralend en het bleef die dag stralend. Een nagenoeg 
wolkenloze hemel, strak blauw dus en dat niet alleen van de pruttelende MZ’n. 
Want met Gerard op kop hebben we een prachtige rit gereden naar de Duitse 
Vulkaneifel. Het doel was de Brubbel in Wallendorn. Een soort koud watergeiser, 
als relict uit het vulkanische verleden. Hier ontsnapt iedere 35 minuten gas uit de 
buik van de aarde, waardoor er water naar boven gestuwd wordt. Door het 
heldere weer konden we genieten van schitterende vergezichten. Op de terugweg 
kreeg Erik-Jan nog een ongeluk(je) met zijn span, maar gelukkig kwam hij met de 
schrik vrij en was er slechts lichte motorschade. Toen maar snel een friettent 
opgezocht om even bij te komen. ‘s Avonds koelde het met de heldere hemel al 
weer snel af tot onder het vriespunt. Maar met de oliebollen van Wijnand bij het 
kampvuur merkte je daar niet veel van. We zijn dan met 15 man en de borrel en 
nootjes gaan soepel rond in de groep.  
 
Zondag, na alles weer bijeen verzamelt en in de tassen op de MZ gepakt te 
hebben, met z’n vieren naar huis gereden. Op een terrasje in de bergen bij Epe 
nog even van een koffiestop genoten. Het lijkt wel een voorjaarsdag, met zoveel 
mensen al op de been. De verdere terugweg voorliep voorspoedig en bij 
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Nijmegen zwaaien we elkaar uit en rij ik het laatste stukje alleen naar huis.  Nee, 
toch niet helemaal alleen. Want ik heb prachtige herinnering aan dit MZ-
(winter)weekend onder voorjaarsomstandigheden. 
Volgend jaar maar weer eens hopen op een pak sneeuw in de Ardennen. 
Erik Schilp 
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In vervolg op voorgaand verhaal van Erik een kleine foto-impressie van het 
VoorjaarsWintertreffen. Van de hand van Edgar S.  
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In de vorige Pp en misschien ook in deze stond of staat een artikel van het 
internet over de zit op de motor (Red: inderdaad!). Daarover raakten Leo en ik 
aan de praat, met als gevolg dat er heel wat te vermelden valt. Ons uitgangspunt 
is dat je uren achter elkaar moet kunnen rijden zonder verkramping, spierpijn en 
geblokkeerde delen van je bloedsomloop. Een uurtje racen op het circuit valt 
buiten dit stukje.  
  

 Doorgaans gaat men er 
nogal van uit dat de motor 
een vast gegeven is in de 
maatvoering. Dat is in 
grote lijnen ook zo maar 
net als bij een fiets moet je 
op een aantal punten de 
zaak op maat stellen voor 
jouw lichaamsbouw. Dat 
doe je bij een fiets door als 
het even kan al de juiste 
frame maat te kiezen. Dat 
kan meestal wel met de 
betere sportfiets, maar een 
framemaat voor een motor 
kiezen is ons niet bekend, 
behalve misschien in de 
racerij. Maar evenals bij 
de confectiefiets kun je 
ook aan de motor nog veel 
details bijstellen opdat het 
voor jouw bouw het meest 
geschikt is. 

 
Om van onderaf maar te beginnen: de voeten rusten op voetsteunen. Die steunen 
staan meestal horizontaal en vooral als ze opklapbaar zijn dan willen ze nog wel 
eens naar buiten toe naar beneden gaan hangen. Greta's Guzzi heeft daar b.v last 
van. Dat is niet prettig en dat merk je pas na een flinke rit: Je knieën gaan dan nl. 
ook naar buiten hangen en die behoren tegen de tank te rusten. Bovendien krijg je 
last van je enkels. Een soort MRI op de motor, zullen we maar zeggen. Dat los je 
op door uiteraard de voetsteunen zo te stellen dat ze iets aan de buitenkant 
opstaan. Dan komen je knieën vanzelf tegen de tank aan. De voet zelf staat voor 
een normale tocht met de hak tegen de voetsteun aan en moet recht staan. Dat is 
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in de racerij en op Japonese plastic brommers meestal niet het geval, daar zit de 
voetsteun doorgaans onder de bal van de voet. De voetsteun moet hoog genoeg 
zitten om bij het bochtenwerk niet aan de grond te komen. Tegelijk moet het been 
niet teveel gebogen zijn om te voorkomen dat je op lange tochten problemen met 
de bloedsomloop krijgt. Dat houdt in dat de hoogte van het zadel t.o.v. de 
voetsteun ook bepalend is. Meestal kun je daar of niets, of in sommige gevallen 
iets aan doen met een ander zadel of in hoogte verstelbaar zadel. Bij MZ is ons 
een variatie daarin niet bekend. We mogen dan ook wel aannemen dat ook dit bij 
MZ geheel automatisch perfect voor elkaar is. 
 
We zijn er dan nog niet helemaal, de voetsteun moet zich nl. ook nog recht onder 
ongeveer het midden tussen het kniegewricht en heupgewricht bevinden. Als ze 
onder het heupgewricht zitten kun je niet gaan staan zonder op het stuur te leunen 
en als ze onder  het kniegewricht zitten dan ga je aan het stuur trekken als je gaat 
staan. E.e.a. betekent dat wanneer je een been optilt, dit moet kunnen zonder 
andere spieren te gebruiken en wanneer je gaat staan duw of trek je niet aan het 
stuur. Op die manier afgesteld komt het zwaartepunt van je lichaam op de goede 
plek te liggen, nl. boven je voet vlak voor je maag. Let wel ‘maag’ ,dus niet voor 
de (dikke) buik. 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
Met voetsteunen in die voor jou goede positie zijn schakel en rempedaal 
vervolgens ook nog aan de beurt om comfortabel af te stellen. Zoals bekend zitten 
we op een zadel/buddyseat. Maar hoe zit je nu. Wel, dat is op je twee punten aan 
het bekken en op een deel van je bovenbenen. Lange mensen kennen het 
probleem dat je het deel van het bovenbeen niet kunt gebruiken bij het zitten, 
omdat je eigenlijk te laag zit. Dat gaat heel gauw doorzitten en dat doet pijn. 
Hetzelfde doet zich voor in auto's met te korte zittingen. Dat hou je geen 8 uur 
vol. Hoe dat voelt is eenvoudig uit te proberen door een dagje achterop mee te 
rijden op een plastieken Japje, waarbij je voeten heel hoog op de steunen staan. 
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Enigszins buiten de orde maar wel belangrijk: ook naden en vouwen in je broek 
kunnen bij lange tochten leiden tot doorgezeten plekken op je zitvlak.  
 
En dan het stuur. Je armen moeten ontspannen naar voren gaan en daar moet dan 
het stuur zijn. Als je dat doet dan zie je dat het stuur ongeveer net zo breed is als 
je schouders. Smaller is vermoeiend en breder ook. Daarbij leunt je bovenlichaam 
een beetje naar voren. Bij een kale motor vang je daarmee ook windbelasting op. 
Als je zwaar op de polsen leunt lig je te ver naar voren en dat los je dus op door 
sneller te rijden. Wie een dag rijdt op een sportmotor. is op een 80km- weg 
herkenbaar doordat de berijder met een hand gaat rijden en de andere hand op een 
knie laat rusten. Overigens levert naar voren leunen wel  minder luchtweerstand 
op. Denk er ook om dat de polsen niet verdraaid zijn, dat is hetzelfde als 
scheefhangende enkels. De hoogte van het stuur dient zich op of boven het 
zwaartepunt te bevinden maar altijd onder de schouder. Normaal is dat je een 
beetje op het stuur leunt. 
  Als je op de armen rust dan is dat op de bal van de hand, de vingers moeten vrij 
kunnen bewegen en je moet de hand dan moeiteloos naar de handles kunnen 
strekken of probleemloos een paar vingers op koppeling-  of remhandle kunnen 
laten rusten. 
 
Het komt er dus op neer dat jij je niet aanpast bij de motor maar dat je de motor 
aanpast bij jou. 
 
 
 

Wanneer je naar aanleiding hiervan nog vragen hebt dan kun je altijd Leo bellen, 
heeft hij me verzekerd. En anders kom je toch even op de sleuteldag! 
Leo Steenks en Egbert Zwart 
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Wegens sterfgeval aangeboden een in goede staat verkerende TS250/1. 
Met o.a. nieuw bekleed zadel. 
Bouwjaar 1977. 
Vraagprijs Eu 500,- 
Informatie bij:  
Mevrouw Van Doorn te Lisse, telefoon 0252410229. 
 
"����%��./,�
Sinds 14 jaar heb ik thuis een oude MZ staan, een opknapproject waar ik aan 
wilde beginnen. Het heeft me al die tijd gekost om erachter te komen dat het me 
niet gaat lukken. Het is een ETS 175 uit 1956.  

 
De motor is compleet en toen ik 
hem 14 jaar geleden heb 
weggezet was het blok nog los, 
nu weet ik het niet. Ik heb wat 
foto's bijgevoegd.�
Is er iemand binnen de club in 
deze motor geïnteresseerd en 
heeft die wel zin, tijd en 
gelegenheid om hem op te 
knappen? Graag dan contact met: 
�
Harold van Baast�
haroldvanbaast@hotmail.com�
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2-pits kooktoestel op benzine. 
Merk: Coleman 
Type: Campstove 242 
Dit is een metalen doos van 45 cm lang, 30 cm diep en 134 cm hoog. Het gewicht 
is 5 kg. Het deksel doet tevens dienst als windscherm. Het apparaat is 2e hands, 
maar nog in prima staat.  
Vraagprijs: Eu 40,- 
Te koop bij: Cyril Brouwers in Grave, mobiel 06 526336437. 
 
1�
����
�2�*��,���
Wie redt er een kenteken van een ETZ 250 bj ’87? Het frame is nu nog aanwezig, 
maar heeft de strijd met die ���������� ……. achterbrug-as niet zonder 
schade overleeft.  
Het kenteken is geschorst tot juli 2008. Als niemand het wil hebben, dan maak ik 
de RDW er blij mee. 
Tevens onderdelen van ETZ 250 en 251 in de opruiming: denk aan tanks, 
zijkappen,  wielen, kleinspul enz. 
Bel maar 0243770894 of  ������&����������   
Charles  
 
P.S. 
Over de prijs valt niet te discussiëren Ik drink graag la Chouffe kabouterbier. 
 
�,.�
Te koop: 
MZ 251 van 1993, met electronische tellers. 27.000 km. 
De uitlaat is roestig, maar verder is deze MZ in goede conditie. 
Prijs € 575,- 
 
Groetjes, 
 
Kees Pronk 
Ametisthof 5 
3402 GL IJsselstein (NL) 
tel: 0031 30 6873376 
e-mail: ametist@hetnet.nl  
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Voor de liefhebber te koop!�
MZ500R  met geldig kenteken.�
Bouwjaar 1-10-1993  
Km stand circa 52000 km�
Heeft circa 2 jaar stilgestaan.�
De banden zijn niet goed meer en 
naar verwachting ook de accu niet 
meer. Verder blijkt de remolie weg 
te zijn; vermoedelijk lekkage 
remcupjes voorwiel. Dus de nieuwe 
eigenaar moet wel wat knutselen. 
Het motorblok heeft altijd gelopen.�
Extra:�
· De orginele betriebsanleiting MZ500r �
· Een kopie van de Ersatzteile  MZ ETZ 251�
· De officiële repair manual van het Rotaxblok�
· Een Reparateurhandbuch MZ ETZ 250�
 
Tevens een paar dozen vol met MZ 
spullen van 251, waaronder een 
ongebruikt frame van een 251 en 
een vastgelopen motorblok van een 
251.�
Vraagprijs voor alles in één koop: 
€500,- 
�
Met vriendelijke groet,�
Dennis de Wit�
0612044533 �
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Ook dit jaar staat er weer een herfst-treffen op stapel en wel, zoals je hebt kunnen 
lezen, op 12, 13 en 14 september.  De locatie is nog niet bepaald of beter gezegd: 
die was nog niet bepaald. 
  Wat is namelijk het geval? Krijn en Maarten waren ook voor dit jaar het 
Flakkee- treffen aan het organiseren en dat kon niet anders dan op –jawel- 
12, 13 en 14 september. 
  Nu zouden we natuurlijk in Noordoost Nederland en tegelijk in Zuidwest 
Nederland een treffen kunnen houden, maar dat is onhandig voor mensen die 
alles willen meemaken. En wie van ons wil dat nu niet? 
  Dus hebben Krijn, Maarten en ik overleg gevoerd of we het herfst- en Flakkee- 
treffen kunnen combineren. Daarvoor moet de camping op Flakkee natuurlijk 
voldoende ruimte bieden. Maar uitgaande van tussen de 30 en 40 tentjes bleek dat 
waarschijnlijk geen probleem te geven. Temeer daar campingeigenaars Ferry en 
Roos zich nu al op onze komst verheugen! 
  Kortom: treffengangers, we zien elkaar allemaal ook op 12, 13 en 14 september 
op Flakkee op : 
 
 
Luchtfoto van deze camping:  
��������������.���������	����
���.����
���/
������� ������������
 
Te bereiken met kaart, Tom Tom en Google, maar ook op de volgende manier.  
Via Rotterdam; eenmaal aangekomen op het eiland Goeree-Overflakkee, dan 
deze volgorde aanhouden : Oude-Tonge, Nieuwe-Tonge, Battenoord. D.m.v. 
borden zal het treffen duidelijk worden aangegeven 
Krijn, Maarten en Egbert 
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De tijd gaat snel. De volgende PP is te laat om jullie te 
attenderen op 6, 7 en 8 juni, wanneer die enorme 
onderdelenmarkt in Bockhorn weer wordt gehouden 
die ik al in PP 152 beschreef. Daarom nu alvast. 
 

Zoals vorig jaar is afgesproken heb ik voor 6,7 en 8 juni ruimte voor de 
MZ club afgesproken  in Steinhausen dat  bij Bockhorn hoort. 
 

Het Pfadfinderbildungsstätte Weser Ems 
Hohle strasze 8 
26345 Bockhorn 

 
De locatie is een voormalige school  met een heel grote tuin of erf. Je kunt 
er kamperen en je kunt binnen overnachten. De prijzen anno 2007 zijn:  

overnachten in huis € 9,-/nacht/persoon 
  Tent   € 5,-/nacht/persoon 
  Tent + gebruik dagruimte en keuken € 7,-/nacht/persoon 
  Bij verblijf van maar een nacht dan € 1,- meer. 
 
Het bezoek aan de markt kost € 10,- per dag of drie dagen € 20,- 
Zie ook de websites. o.a ���������	��	
���./����������	  . 
 
Er zijn zo'n 1000 standhouders vandaar de vele bunders /hectaren 
weilanden vol onderdelen. Er komen jaarlijks rond de 20.000 bezoekers 
op af. 
 
Het is minder ver dan het klinkt nl 60 km van Nieuweschans ten noorden 
van Westerstede. 
�������	
�������������	
��(�)0*��)��*�������)*0)/�� �����*���)%��1%2�2�"3
�%2&'!&*����)!�!!32&2"!�!&4��5*��)6785*��)%��1�521& "4�243!4'*���)!�55%
25'"1�1&21�5*
)2��
 
Ondertussen hebben al 7 mensen aangegeven dat ze er heen gaan en er 
kunnen nog meer bij natuurlijk. 
Egbert Zwart 
��
�
�����
������  
050 5422402 
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Van vrijdag 23 tot en met zondag 25 mei 2008  wordt weer het inmiddels bekende 
Oostbloktreffen georganiseerd. Een treffen voor bezitters van alle motorfietsen 
van Oost-Europese herkomst. Gehouden op boerencamping de Seedykster toer, 
gelegen aan de Waddenzeedijk. 9�������������������������������� .  
Op het programma staan (onder voorbehoud en bij voldoende animo) een toer-
tocht en een barbecue. Opgeven niet nodig. Voor info: �����
���	
��	
�����	    
 
Noot 
Eerder is de indruk gewekt dat het hier om een activiteit gaat van deMZ Club 
Holland. Dat is dus niet zo; het Oostbloktreffen is een particulier initiatief. 
Inmiddels is de opmaak van de activiteitenkalender aangepast. 
 
 
5�����������'�!������+���
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Op zondag 20 april 2008 wordt de 4de Hamontse oldtimerbeurs van motoren, 
bromfietsen, onderdelen en accessoires gehouden.   
  Deze beurs heeft zich, met meer dan 150 exposanten uit verschillende landen in 
korte tijd weten op te werken tot één van de populairste oldtimerbeurzen in de 
regio. Vorig jaar trok de beurs ruim 4000 liefhebbers.  
  Er is de 
mogelijkheid 
om een stand-
plaats te huren 
zowel binnen als 
buiten. Dit jaar 
is er een extra 
grote tent voor-
zien voor nog 
meer binnen-
standplaatsen.  
  Geïnteresseerden kunnen contact met ons opnemen. Wij bezorgen dan zo snel 
mogelijk de nodige inschrijfformulieren.  
  De entree bedraagt € 5 (Entree voor kinderen tot 12 jaar = gratis). Er is vol-
doende parkeergelegenheid, ook deze is gratis.  
  Iedereen is van harte welkom en zal naar wens kunnen kopen en verkopen!  
  Voor inlichtingen en reservaties:  
Henri Slegers Dijk 56  
3930 Hamont-Achel ( B ) 
���
�����������������/�   
Gsm: 0032 (0) 4756051 22 of 0032 (0) 495 52 1569 
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MZRIDER   

Correct at time of going to press - check before making travel or accommodation 
arrangements!  
Oxford Section Rally / March 7 - 9 Long Meadow Farm, Main Street, Clanfield, 
Oxfordshire OX18 2SS. Contact Martin Slocock via the Oxford Section 
Representative. Sjnhilton@waitrose.com  
JawaCZ OC Rally / April 11 - 12 Coopers Arms, Pewsey, Wilts. Contact Bob 
Bisley 01793-700259 www.thecoopersarms.co.uk  
NW England Sec Rally / April 11 - 12 Fisher Ground Campsite, Eskdale, 
Cumbria. Contact NWE Sec Rep.  
Classic Bike Show / April 25 ·26 County Showground, Stafford.  
South of Scotland Sec Rally / May 2-5 Mains Farm 
Campsite,Kippin.Road, Thornhill FK8 3QB nr Stirling. Contact South of 
Scotland Sec Rep.  
Notts & Derby Sec Rally / May 9 - 10 Royal Oak, Wetton, NW of Ashbourne. 
www.royaloakwetton . co. uk  
N Ireland Rally / May 23 - 24 Lough Melvin Centre, Garrison, Fermanagh 
BT934ET. Contact NI Sec Rep.  
Classic Bike Clubs Show / Sunday 25 May Stanford Hall, near Lutterworth, 
Leicestershire. Volunteers needed to show MZs: free entry, refreshments. Contact 
June Feast on 01455-274165 after 7pm.  
S Coast Sec Rally / May 30 - June 1 The Barge Inn, Honeystreet nr Pewsey, 
Wiltshire SN9 5PS. Contact Hants & South Coast Sec Rep.  
Cornwall Rally / May 30 - June 1 For details contact Phil Fishwick on 01726 
850398 homer403@aol.com  
Yorks Rally /I June 6 • 8 Old Station Yard Campsite, Masham, North Yorkshire 
HG24 4DF. Contact Yorks Sec Rep.  
Carrog Rally / June 20 - 21 nr Corwen, Denbighshire. Contact James Mather 
merllyn@the-wizardsden.com  
Solstice/Exmoor Beast Bash June 20 - 21 Milislade House Campsite, Brendon nr 
Lynmouth, Devon. Contact London Sec Rep Adrian Finney.  
Joe & June's Annual Open Day Sunday 29 June Sharnford, Leicestershire. Open 
house from noon onward - lots of food and refreshments. Contact June Feast as 
above.  
Classic Motorcycle Show / July 5 - 6 Uttoxeter Racecourse, Staffordshire. 
Volunteers needed to show MZs: free entry and refreshments. Contact June Feast 
as previous.  
VMCC Festival of 1000 Bikes / July 12 - 13 Mallory Park, Leicestershire. 
Volunteers needed to show MZs: free entry and refreshments. Contact June Feast 
as previous.  
JawaCZ I Devon GW Pact / August 8 - 10 Somerset. Details to be set. Contact 
Devon GW Sec Rep.  
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South Coast Sec 'Henn Rally' / August 8 -10 Three Magpies, Sells Green, A365 nr 
Devizes, Wilts SN12 6RN. Contact Hants & S Coast Sec Rep. Www.three-
magpies.co.uk  
JawaCZ OC Rally / August 8 -10 Duke ofYork pub, onA515 near Flagg, 
Derbyshire. Contact lan Bridges 01142-342297. ian@jawa500r.org.uk  
Red Star (E European) Joint Rally / August 29 - 31 Kibworth Rugby Club, 
Market Harborough, Leics. Contact Sandy Morgan on 0151 638 2466 
mally@f2s.com  
MZRC National AGM Rally / 
September 12 -14 High Laning Farm, 
Dent, Cumbria. Contact Shirley 
(Chair).  
Ireland Rally / September 19 - 20 
Farran House Hostel, Ballacolla, Co 
Laois, Eire. Contact Eire Sec Rep.  
JawaCZ Rally / September 26 - 28 
Conder Farm, Dent, Cumbria. Contact 
Jon May. Jon@czowner.net  
Glos & Bristol Sec Rally / October 3 - 4 
Haw Bridge Inn, Tirley, Glos GL 19 
4HJ. Contact Glos & B Sec Rep.  
Classic Mechanics Show / October 18 - 
19 County Showground, Stafford. 
 
 
�*�7�8	 0�7�02	9:2�
De club voor MZ-rijders, maar ook voor toffe gasten (m/v) die met andere merken rijden !! 
 
Zaterdag 12 april 
Start markt Sint Lievens Houtem om 0930u. Rit door Pajottenland, even over de 
taalgrens en terug door Zwalmstreek 
Zondag 25 mei 
Start markt Eeklo om 0930u 
Zeeuws Vlaanderen 
Zondag 22 juni 
Start markt Sint Lievens Houtem om 0930u Binche 
Weekend september  
Het weekend in september gaat  traditiegetrouw naar de Ardennen,  maar indien 
de leden zelf met een alternatief komen juichen we dat uiteraard toe. 
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Kibworth Rugby Footboll Club Market Harborough - Leicestershire. 
This event is a tri-club one, being organised jointly by 'The JawaJCZ Owners 
Club, The MZ Riders Club and The Cossack Owners Club'.  
  It is open to Club members from each associate Club both here and on the 
continent together with other interested owners of these Eastem European 
motorcycles. The venue is the Kibworth RFC in Market Harborough (post code 
LE16 9HB), Leicestershire, which offers full camping facilities and amenities. 
  Market Harborough is Iocated in the centre of England: 

 
 
 

 
 
 

	!���!��
 
Nu vast noteren: 

Weekend van 18, 19 en 20 september 2009. 
 

���������	��
��
�������������
 
 
Kosten voor volwassenen 4,50 euro + 2,50 euro voor tent + toeristenbelasting  
(+/- 1,00 euro).  
Er zijn 6 trekkershutten, voor mensen die niet willen/kunnen kamperen. 
(Er bestaat een kans dat we een week later gaan, het weekend van 25-26 en 27 september dus, maar 
daarover wordt nog onderhandeld/gedebateerd met derden). 

Meer nieuws volgt. Voor zover je dat nog niet doet: houd de 
Pruttelpot in de gaten. 


